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EL INTERIOR DE UN CUMULONIMBO

Observaciones realizadas por pilotos de Ala Delta

por Jose Luis Camacho Ruiz

ﬁ_

El dia 21 de junio de 1988, hace ya unos cuantos
afos, en el transcurso de la celebracion del Campeonato
de Espaina de Vuelo Libre (Alas Delta), una tormenta
“aspird” literalmente a varios pilotos participantes a su
interior y otros se vieron obligados a volar en sus
proximidades. Afortunadamente, no hubo que lamentar
victimas y con sus relatos y un estudio posterior fue posible
reconstruir la estructura del sistema tormentoso, tal y
como se va a relatar a continuacién.

Dentro del apoyo decidido que el I.N.M. proporcionaba
a las competiciones de
aeronautica deportiva en
nuestro pais, me
encontré comisionado
para realizar el apoyo al
Campeonato de Espafia
de Vuelo Libre que se
celebraba en la segunda
mitad de junio de 1988
en el pueblecito leridano
de Ager.

Los medios puestos a mi alcance eran un radiosondeo
con capacidad para llegar aproximadamente hasta 500
hPa y medir temperatura y humedad, un teodolito para
seguir el globo al que iba amarrado el radiosonda
visualmente mientras subia, deduciendo el perfil vertical
de vientos, y el fax de la fonda en que me alojaba por el
que recibia la informacion previamente pactada con el
Centro Meteoroldgico de Catalufia.

Con esta informacion, se subia a la zona de despegue,
un magnifico balcén 900 metros por encima del valle, en
donde los pilotos, una vez evaluadas las condiciones
meteoroldgicas, conocian la prueba para aquel dia. Los
despegues solian hacerse a partir de las 13:30 6 14:00
horas locales. Era decision de cada piloto elegir el momento
de partir.

Aquel dia, dentro de una situacion general de gradiente
de presion débil con baja térmica en el centro de la
Peninsula Ibérica y cufia de anticiclén en niveles altos
con aire seco entre 700 y 500 hPa, los sondeos indicaban
la existencia de buenas ascendencias, lo cual se indico en
el pronodstico, pero también se indico el riesgo de que
acabaran en tormenta, ya que la temperatura de disparo
estaba proxima a la maxima esperada. Con esta
informacion, el director de la prueba decidio realizar un
vuelo de distancia desde el despegue hasta Seo d "Urgell
con algunas balizas de viraje intermedias que habia que
fotografiar. Una de estas balizas estaba en el pueblo de
Abella de la Conca en una zona abrupta y de media
montafia al sur de la Seo.

En el analisis de la situacion realizado a posteriori, se
aprecia una pequefia vaguada en niveles medios pasando
por el sur y sureste de Francia camino del Mediterraneo.
En las imagenes de satélite se apreci6 una delgada banda
de cirros tangenteando con curvatura ciclénica el Pirineo
catalan, indicando posiblemente la existencia de un
pequefio maximo de viento en niveles altos. Por Gltimo,
en el mapa de superficie de las 12 UTC aparece un maximo



elevado de temperatura de punto de rocio en el litoral de
Tarragona y el esquema general de vientos de superficie
indica la adveccion de dicha lengua himeda hacia la
provincia de Lérida, probablemente ayudado por el
esquema general de brisas diurnas.

En este marco se desarrollé en la zona central de
Catalufia un sistema tormentoso con signos de severidad:
granizo, rachas de viento fuertes, desencadenadas por la
convergencia de humedad en niveles bajos y ayudados
por los factores de altura: pequefia vaguada y maximo
de viento.

Una célula tormentosa quedo fijada sobre el pueblo
de Abella de la Conca alrededor de las 16:30 horas locales.
El Unico piloto que habia despegado pronto evaluando la
situacién y considerando que las ascendencias eran ya
suficientemente buenas, nada mas autorizarse la salida,
habia rebasado dicho punto a esa hora y vid los
cumulonimbos, encontrandose buenas ascendencias y
aterrizando a 4 Km de Seu d’Urgell.

El grupo de pilotos que le seguia se aproximé al
campanario del pueblecito para lograr una buena foto de
la baliza y continuar su viaje y se encontrd con nubes en
el anfiteatro de montafas, bastante abrupto, que rodea
el pueblo. El viento alrededor de los 3000 metros era de
poniente de unos 20 nudos favoreciendo la aproximacion
de los pilotos desde Ager. Solo quedaba fotografiar el
campanario y decidir si seguir con rumbo norte hacia la
Seo d "Urgell, pero...

El sistema tormentoso que se origind mas al norte iba
desarrollando células hacia la zona de alimentacion de
aire mas humedo y calido, hacia las llanuras de Lérida.
En aquel momento, una célula debié de quedar anclada
con su zona de entrada de aire célido en la zona soleada
de Abella de la Conca, con lo cual los pilotos encontraban

una ascendencia muy buena sobre el pueblo, tan buena
que era muy dificil abandonarla. Hay que hacer mencidn,
que para evitar accidentes, un ala delta tiene por disefio
un angulo maximo de picado que no es posible pasar en
condiciones estables. Si la ascendencia es muy importante,
la tasa de descenso en picado es INFERIOR a la velocidad
ascendente.

Asi, los pilotos aproximandose pendientes de
fotografiar la baliza de viraje, se encontraron con una
ascendencia de la que algunos salieron a duras penas y
que a dos de ellos les “aspird” hasta gran altura dentro
de la nube. De los que escaparon, uno logro volar hacia
el noroeste de la célula en aire claro y estable con
ascendencias de ladera originadas por el aire exterior
chocando contra la masa del Cumulonimbo. Otro logré
escapar al encontrar en el seno de la nube “tubos de aire
claro”, probablemente descendencias localizadas mediante
giros cerrados en su seno. Dichos tubos estaban en el
flanco occidental de la nube. El aterrizaje se hizo “en
marcha atras” debido a que la velocidad del viento en
superficie era superior a la velocidad de aterrizaje del ala.

Respecto a los que visitaron el cumulonimbo hasta
grandes alturas, uno de ellos se encontré volando con
dificultades para controlar el ala debido al engelamiento
y la turbulencia, entre granizos de gran tamafo que le
produjeron magulladuras en la cara como si hubiera
sufrido varios asaltos de un combate de boxeo. La Ultima
vez que tuvo valor para mirar el altimetro, la altura
alcanzada era de 6.500 metros sobre el nivel del mar. La
salida de la nube la realizd en la descendencia, con lluvia
fuerte, rayos y saliendo al valle al norte de la montafa
que rodea Abella que estaba blanco por los granizos
caidos, aterrizando alli con el ala todavia controlada.

El otro piloto volé en condiciones mas suaves solo en
el sentido que la turbulencia era ligera si bien estima que
se acerco a los 6000 metros pero no encontrd granizo. Al
intentar escapar se encontrd con granizo del tamafio de
avellanas y turbulencia por lo que volvidé hacia atras
recorriendo durante una hora en direccion al sureste el
sistema nuboso encontrandose ascendencias poderosas
pero suaves y descendencias turbulentas. Sin embargo,
en una de ellas, girando muy cerrado, logro salir de la
nube también estando préximo a granizo y fendmenos
eléctricos. Al aterrizar en una zona deshabitada, se le
rescatd a primera hora del dia siguiente, tras una noche
angustiosa para todos en espera de noticias.

Las conclusiones que se obtuvieron en aguel momento
eran que se encontraron con un sistema de tipo
multicelular por la presencia de cizalladura vertical, aire
seco en capas medias y presencia de varias células que
se iban desarrollado hacia la fuente de alimentacion del
aire calido y hiimedo, hacia el sur y sureste. La presencia
de gran aparato eléctrico, granizo de tamafo grande y
vientos fuertes en tierra abonan también dicha teoria.

En la actualidad, se disponen de muchos medios de
observacion de gran calidad para radiografiar las
tormentas, pero estoy seguro que ninguno provoca una
sensacion tan intensa como el relato de aquellos que han
visitado el interior de un poderoso cumulonimbo y han
logrado vivir para contarlo.

Finalmente, deseo recordar con agradecimiento a los
meteordlogos Alfonso Ascaso (qg.e.p.d.) y Rafael Cubero
por haber dado la oportunidad a un joven de formarse
profesionalmente y aprender Meteorologia de campo en
uno de los mas apasionantes escenarios: la Aviacion
Deportiva.
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